











 At last the electric vehicle made its debut on the Japanese market. Automobiles with less 
emission are being developed and put on sale, while the highly-efficient hybrid cars such as 
Toyota Prius are gaining popularity.It is because car makers as well as consumers can no 
longer ignore the potential risk of greenhouse gas (which the Intergovernmental Panel on 
Climate Change (IPCC) warns about), and the implications of Hubbert Peak Theory on the 
other hand. 
 However, whether electric vehicle will be commonplace in the future or not depends largely 
on the technical conditions: better performance of batteries and the easy access of recharge 
infrastructures. Therefore, the electric automobile industry can grow to be a more 
closely-connected one than that majoring in gasoline cars . 
 In this paper, I will suggest that the electric vehicle automobile industry should have a 
strong internal complement, and that it may be one of the factors that ensure the rapid 














































素を 1971 年型の 1/10 以下にするというものであった。周知のように、マスキー法は 1972 年に













































年度 (1)保有台数 (2)事故件数 (3)事故死者数 (4)= (2)/(1) (5)= (3)/(1) (6)=(3)/(2) 
1953 795,797 80,019 5,544 0.1005 0.006966 0.069 
1970 16,528,521 718,080 16,765 0.0434 0.001014 0.023 












































12 http://www.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar4/wg1/ar4-wg1-spm.pdf, p.4. 
13 Ibid., p12. 
14 気候変動に関する国際連合枠組条約の京都議定書（英: Kyoto Protocol to the United Nations F
ramework Convention on Climate Change） 
15 環境省資料(http://www.env.go.jp/earth/cop6/3-2.html) 




吸 収 源： 森林等の吸収源による温室効果ガス吸収量を算入 
基 準 年： 1990年 (HFC､PFC､SF6 は、1995年としてもよい） 
目標期間： 2008年から2012年 



















 経済学では、CD と CD プレイヤーのような関係の財を補完財(complements)というが、上記
の自動車関連産業は、自動車が存在しなければ存在しない産業であるから、ここではあえて強補
完関係と定義する。これに反して、自動車が存在ないしは運行していなくても業務は成立するが、
                                                     










が約 14,000km18の予定であるから、進捗度としては 70%弱というところである。表 3-1 にはわ
が国の道路の概況が示されている。 
 
表3-1:わが国の道路(2009年)                     (単位:km) 
一般道路 高速自動車道 
一般国道(指定区間) 22,786.6 高規格幹線道路   9,499 











国・都道府県道 184,128.8 有料道路方式区間 7,440 
市長村道 1,012,087.8 新直轄方式区間 36 










                                                     
18 第四次全国総合開発計画（四全総）による。 
19 国土交通省道路局「道路特定財源制度の沿革」(http://www.mlit.go.jp/road/ir/hyouka/sfncl/enkaku





















































エンジン モータ  ー
2サイクルガソリン 10-18%  30rps 90rps 
4サイクルガソリン 20%強 IPMモータ  ー 90% 90%強 
トラック用高速ディーゼル 30-40% SPMモータ  ー 80%強 90%弱 














































なみに、IPM: Interior Permanent Magnet Motor(埋込磁石同期モータ )ー, SPM: Surface Permanent Magnet 

















26 トヨタ自動車HP( http://toyota.jp/prius/spec/spec/index.html ) 
27 トヨタ・プリウスHP(http://toyota.jp/prius/dynamism/outline/index.html)ちなみに同社のヴォク








































































































































































電池の種類 重 量 容 量 公称電圧 体積エネルギー密度 重量エネルギー密度 
鉛蓄電池 9.5kg 32Ah 12V(2V)     82Wh/L     40 Wh/kg 
ニッカド 152g 5.0Ah  1.2V    110Wh/L     39 Wh/kg 
ニッケル水素 178g 9.0Ah  1.2V    195Wh/L     61 Wh/kg 
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単相AC100V → トランスまたはレギュレーター電源で降圧または昇圧整流 → DC(充電電
圧) → バッテリ (ーDC201.6V) → DC-DCコンバーター → DC-ACインバータ (ー三相















































1,600mm，車両重量 1,080kg 乗員 4 名)でいうと、単相 200V-15A の車載充電器で 7 時間、単相









                                                     
46 三菱自動車工業㈱HP 
(http://www.mitsubishi-motors.co.jp/pressrelease/j/corporate/detail1533.html) 



























                                                     



































                                                     
50 Ibid. 
51 福江一郎「前掲講演録」 

































































































































































                                                    
61 福江一郎「前掲講演録」実際には半分以下の面積で済むというコメントも記載されている。 
62「電気自動車、コードなしラクラク充電 実用化へ実証実験」『朝日新聞』2009年10月3日。 
(http://www.asahi.com/business/update/0927/TKY200909270146.html) 
電気自動車市場の成立と経済社会の変容 
 －135－
る。われわれは再び太陽エネルギーの力を借りて、地球環境を正常化しようとしているのである。
これに成功すれば人類はサスティナブルな環境を維持できるかもしれない。そして、われわれ人
類はかろうじて賢明であったことが証明されるかもしれない。 
（2009.11.23.） 
 
